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IL GRUPPO LEGRAND, BTICINO E L’OFFERTA PER LE 

INFRASTRUTTURE DI RICARICA



IL GRUPPO LEGRAND: IL PURPOSE



IL GRUPPO LEGRAND

UN PLAYER GLOBALE SPECIALISTA DELLE DELLE INFRASTRUTTURE ELETTRICHE E DIGITALI NEGLI EDIFICI

Specialista globale, Legrand propone offerte complete
per gli edifici commerciali, residenziali e industriali. 

Trasformando l’innovazione in soluzioni di comfort, 
benessere e semplicità, Legrand innova per permettere
ai propri clienti di vivere meglio, al lavoro come a casa.

L’esperianza, l’ampiezza della propria offerta, la 
presenza internazionale e la forza delle proprie marche 
ne fanno un leader su scala mondiale.



IL GRUPPO LEGRAND: UN’AMPIA OFFERTA DI PRODOTTI 
SUL MERCATO



IL GRUPPO LEGRAND: UN’AMPIA OFFERTA DI PRODOTTI 
SUL MERCATO



IL GRUPPO LEGRAND: L’IMPEGNO CSR



BTICINO IN ITALIA

Marca mondiali insieme a Legrand, 
sede di insediamenti industriali e di 
Ricerca & Sviluppo per l’elettronica, 
la domotica e gli oggetti connessi 
per tutto il Gruppo Legrand.

In Italia la missione di BTICINO è  
rafforzare le proprie posizioni di 
leadership sul mercato delle 
infrastrutture elettriche e digitali 
degli edifici residenziali e terziari.  

OLTRE 1.000 Mio€ FATTURATO 2023

Di cui

64% MERCATO INTERNO

36% EXPORT 

11 SEDI DI CUI 8 CON CENTRI DI    ‘RICERCA E SVILUPPO’

OLTRE 2.700 DIPENDENTI



L’OFFERTA LEGRAND DELLE INFRASTRUTTURE DI RICARICA

3 BRAND PER OGNI SITUAZIONE INSTALLATIVA PUBBLICA E PRIVATA

Home
Charging

Public
Charging

OCPP 1 
Software 
Integration



CATALOGO LEGRAND COLONNINE DI RICARICA
MERCATO RESIDENZIALE 
◦ Abitazioni singole
◦ Condomini

 Wallbox 7,4kW per 
spazi coperti/garage

 Colonnina trifase da 
22kW per spazi 
aperti condominiali 
con possibile lettore 
Rfid

MERCATO TERZIARIO 
(pubblico e privato)  
◦ Parcheggi
◦ Hotels
◦ Attività commerciali
◦ Aziende

 Colonnine e 
wallbox da 22kW 
a 2x22kW AC
connesse/non 
connesse 
contabilizzate/non 
contabilizzate*

 Colonnine DC



Ensto
PRO

• LAN connection
• SIM connection
• Strong metal body
• Double socket 2x22kw
• ISO 15118 V2G ready
• RCD MCB RMCB included
• Tilt sensor
• Lock release in case of electricity

outage

Ensto
WALLBOX

• LAN connection
• SIM connection
• Single and Double socket 2x22kw
• ISO 15118 V2G ready
• RCD MCB RMCB included
• Lock release in case of

electricity outage

GREEN’UP 
PREMIUM

• Alternating current range single-phase
and three-phase versions
• Wall and floor-mounted
• Degree of protection: up to IP54
• Degree of robustness: up to IK10
• Charging modes: MODE2-MODE3

GREEN’UP 
ONE

• Fixed cable with Type 2 plug for 
ease of use, just plug and play

• Dummy plug holder for tidily
storing the cable when not in use

TERZIARIO: RICARICA AC



Ecotap
DC 30

• 1 CHARGING CABLE
• Power up to 30 kW
• RFID reader
• CCS COMBO socket
• Wall or ground installation
• Degree of protection: up to IP54
• Degree of robustness: up to IK10
• Charging modes: MODE2-MODE3

Ecotap
DC 120

Ecotap
DC 180

• 1 or 2 CHARGING CABLE
• Power up to 60 kW
• RFID reader
• CCS COMBO socket
• Ground installation
• Degree of protection: up to IP54
• Degree of robustness: up to IK10
• Charging modes: MODE4

• 1 CHARGING CABLE
• Power up to 120 kW
• RFID reader
• CCS COMBO socket
• Ground installation
• Degree of protection: up to IP54
• Degree of robustness: up to IK10
• Charging modes: MODE4

• 1 CHARGING CABLE
• Power up to 180 kW
• RFID reader
• CCS COMBO socket
• Ground installation
• Degree of protection: up to IP54
• Degree of robustness: up to IK10
• Charging modes: MODE4

RICARICA DC

Ecotap
DC 60



TRANSIZIONE VERSO LA SMART MOBILITY: 

OBIETTIVI COMUNITARI E TREND NAZIONALE



TARGET PNIEC 2030
6,6 mio Di auto elettriche 

Totale parco circolante BEV:   c.a 200.000

TRANSIZIONE VERSO LA SMART MOBILITY: A CHE PUNTO SIAMO

AUTO BEV IN ITALIA E IN EUROPA

IMMATRICOLAZIONI 2023 BEV IN ITALIA E IN EUROPA

Source: Politecnico di Milano, osservatorio Smart Mobility



Source: Politecnico di Milano, osservatorio Smart Mobility

TRANSIZIONE VERSO LA SMART MOBILITY: A CHE PUNTO SIAMO



Ricarica pubblica: 
A fine 2023 si registrano 
oltre 49.000 punti di 
ricarica ad accesso 
pubblico installati sul 
territorio nazionale (+28% 
vs. 2022).

2023

440

Ricarica privata:
A fine 2023 si registrano 
440.000 punti di ricarica 
privati. Mercato in crescita 
lenta rispetto anni del 
superbonus (+16% vs 22).

.

Source: Report Polutecnico di MI, Osservatori Energy&Strategy
Report Anie e-mobility

TRANSIZIONE VERSO LA SMART MOBILITY: A CHE PUNTO SIAMO

PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PUBBLICO IN ITALIA

PUNTI DI RICARICA AD ACCESSO PRIVATO IN ITALIA



INCENTIVI PER LA MOBILITA’ ELETTRICA





INCENTIVI PER L’ACQUISTO DI AUTO ELETTRICHE

 Il contributo raddoppia per i titolari di licenze taxi e 
per gli Ncc che sostituiscono la propria auto adibita al 
servizio e per i vincitori del concorso straordinario per il 
rilascio di nuove licenze taxi e Ncc.

 Il settore auto stima che questi bonus porteranno a 
circa 80-100mila acquisti di veicoli nuovi, di cui fino a 
25mila full electric, con decine di migliaia di 
rottamazioni.



 Il contributo è rivolto alle PMI (piccole e medie imprese) che 
svolgono attività di trasporto di merci in conto proprio o conto 
terzi, comprese le persone giuridiche, e prevede l’obbligo di 
rottamazione di un veicolo della stessa categoria

INCENTIVI PER L’ACQUISTO DI VEICOLI COMMERCIALI ELETTRICI



INCENTIVI SULLE INFRASTRUTTURE DI RICARICA

Bonus 80% recentemente  rinnovato per infrastrutture di ricarica installate dal 1 gennaio 23 al 31 dicembre 23 :



INCENTIVI SULLE INFRASTRUTTURE DI RICARICA

Bonus 40% rinnovato: possibile 
inserire nuove domande dal 15 marzo 
anche per acquisto e installazione 
avvenuti nel 2024 fino alla data di 
inserimento domanda.



OPPORTUNITÀ PER AZIENDE

Perché è fondamentale per una azienda avere delle infrastrutture di ricarica per auto elettriche?

CPO: monetizzare dalle 
ricariche + pubblicità

Welfare ecologico per 
dipendenti con auto 

elettriche

Dare una immagine 
green ai propri 

stakeholder



NORME E LEGGI – VINCOLI DI PREDISPOSIZIONE



NORMA IEC 61851-1:
SISTEMI DI RICARICA CONDUTTIVA DEI VEICOLI ELETTRICI

oppure con cavo fisso



NORMA CEI 64-8:  sez. 722
 Per la connessione dei veicoli elettrici deve essere previsto un circuito 

dedicato, indipendente da quelli che alimentano altri tipi di utenze. 

 Tutti i punti di connessione dell’impianto possano essere utilizzati 
simultaneamente; conseguentemente, il fattore di contemporaneità e 
utilizzazione di un circuito che alimenta più punti di connessione deve 
essere considerato pari a 1. Il fattore di contemporaneità può essere 
ridotto solo se è disponibile un sistema di controllo del carico.

 Se il punto di connessione è installato all’aperto, l’apparecchiatura deve 
avere un grado di protezione minimo pari a IP44 e deve essere protetta 
adeguatamente contro di danni dovuti a urti meccanici

 Ogni punto di connessione deve essere protetto singolarmente contro le 
sovracorrenti. Una linea che alimenta più di un punto di connessione può 
essere protetta a monte anche solo contro il cortocircuito a meno che non 
vi siano altre prescrizioni come ad esempio dei luoghi a maggior rischio in 
caso d’incendio.

 La Norma ammette solo misure di protezione TOTALE  contro i contatti 
diretti (isolamento delle parti attive e involucri o barriere). 



NORMA CEI 64-8:  sez. 722

 Nel caso della protezione per interruzione automatica dell’alimentazione, 
se la protezione è affidata a un dispositivo differenziale ogni punto di 
connessione deve essere protetto singolarmente; il dispositivo differenziale 
deve essere una corrente differenziale nominale non superiore a 30 mA; il 
dispositivo differenziale deve essere di tipo B oppure di tipo A ma 
completato da un idoneo dispositivo che assicuri l’interruzione 
dell’alimentazione in caso di corrente di guasto in CC superiore a 6 mA.

 Il cavo flessibile di collegamento del veicolo elettrico deve essere conforme 
alla Norma CEI 20-106 “Cavi elettrici con isolamento reticolato non 
propaganti la fiamma, con tensione nominale non superiore a 450/750 V, 
destinati alla ricarica dei veicoli elettrici” . Non è ammesso l’uso di 
prolunghe



NORME E VINCOLI DI PREDISPOSIZIONE NEI CONDOMINI

D.lgs n.48 del 2020 :

Tutti gli edifici di nuova costruzione o sottoposti a 
ristrutturazione importante* con almeno 10 posti 
auto devono predisporre le infrastrutture per consentire 
l’installazione di uno o più dispositivi per la ricarica dei veicoli 
elettrici.

*(oltre il 25% della superficie dell’involucro edilizio)

BOX INTERRATI AREE PERTINENZIALI

Norma IEC 61851-1

Norma generale che regola la ricarica conduttiva dei veicoli elettrici, 
classifica le modalità di connessione dei veicoli elettrici alla rete di 
alimentazione in 4 diversi modi di ricarica.
Non categorizza la ricarica con presa shuko come modalità di ricarica 
concessa.

CEI 64-8

Sez.722  elenca le prescrizioni particolari che si applicano ai circuiti 
elettrici per alimentare la carica dei veicoli elettrici, fino al punto di 
connessione. Vieta l’utilizzo della presa standard per la ricarica dei veicoli 
elettrici. In caso di luogo definito «marcio» occorrono inoltre prescrizioni 
aggiuntive dul dimensionamento delle protezioni

Circolare VVF 2/2018:
LINEA GUIDA INFRASTRUTTURE RICARICA VEICOLI ELETTRICI

Prescrive gli standard per la protezione e sicurezza nella ricarica dei 
veicoli elettrici definendo il mod 3 e mod 4 come unici modalità di 
ricarica sicuri



ART. 17 LEGGE 134/2012

PAGA 
CONDOMÌNIO

PAGA 
CONDÒMINO/I< 50%

> 50%

STEP 2: se un condomino non 
pagante cambia idea, può 
accedere retroattivamente 

suddividendo nuovamente le 
quote

Nessuno può impedire l’installazione

 però essa deve:

• Rispettare i diritti dei condomini

• Non pregiudicare sicurezza e decoro
dell’immobile

• Esonerare dalle spese i condomini che
non ne traggono vantaggio

 Se un condomino vuole installare una infrastruttura di ricarica in spazi condominiali condivisi

STEP 1: chiedere 
autorizzazione 
all’assemblea 
condominiale

NORME E VINCOLI DI PREDISPOSIZIONE NEI CONDOMINI

 Per l’installazione di una wallbox nel proprio box è sufficiente inviare una comunicazione all'amministratore e non è 
necessaria l'autorizzazione da parte degli altri condomini.



NORME E VINCOLI DI PREDISPOSIZIONE NEGLI EDIFICI 
COMMERCIALI E NON RESIDENZIALI

D.lgs n.48 del 2020

Nei Comuni che abbiano adeguato il REGOLAMENTO EDILIZIO Tutti 
gli edifici di nuova costruzione o posti a ristrutturazione importante* 
devono predisporre le infrastrutture di per consentire l’installazione 
di uno o più dispositivi per la ricarica dei veicoli elettrici in:

 almeno il 20% dei parcheggi per gli edifici non residenziali;

 tutti gli edifici non residenziali, con più di 20 posti auto, dovranno 
inoltre installare almeno un punto di ricarica entro il 1° gennaio 
2025.

Sono esclusi dagli obblighi del D.lgs. 48/2020 tutti gli edifici che prevedono un 
costo delle installazioni/canalizzazioni superiore al 7% del costo totale della 
ristrutturazione.

*Per ristrutturazione importante si intende su oltre il 25% della superficie dell’involucro 
dell’intero edificio.

 CEI 64-8,
 IEC 61851-1
 Circ. VVF 2/2018

Norme sicurezza e impianti



SOLUZIONI INSTALLATIVE



 Wallbox 7,4kW

 Colonnina o 
wallbox da 
22kW o 
2x22kW

SOLUZIONI INSTALLATIVE NEGLI EDIFICI RESIDENZIALI 
(ABITAZIONI SINGOLE O CONDOMINI)



 Colonnine e wallbox da 
22kW a 2x22kW AC
connesse/non connesse 
contabilizzate/non 
contabilizzate*

SOLUZIONI INSTALLATIVE NEL TERZIARIO (PARCHEGGI, HOTEL, 
CENTRI COMMERCIALI) 

 Colonnine da DC30 
a DC180 e oltre  
connesse

RICARICA IN CORRENTE 
ALTERNATA 

RICARICA IN CORRENTE 
CONTINUA 
(FAST CHARGING)


